The Italian Job
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as ist das Auto des |ahres!«
»D Dass der Mini knapp flinfzehn
Jahre nach seinem Erscheinen
wieder die Titelblatter der Autozeit-

schriften eroberte, verdankte British
Leyland der umtriebigen Mannschaft

des Mailander Tochterunternehmens.
Das britische Original war, trotz
anhaltender Verkaufserfolge, in die
Jahre gekommen; Tester Kkritisierten

BESTTERER T RS B RN SRR S SRR,

vor allem die muden Fahrleistungen
des Tausenders, wdhrend der Clubman
mit seinem Allerweltsgesicht und -inte-
rieur umstritten blieb. Hinzu kam der
Ruf schwankender Qualitdt
Zuverlassigkeit. Mit zwei attraktiven
Modellen brachte die
Leyland  Innocenti
SpA 1972 frischen
Wind in die Mini-
Szene. lhr Coup:

und

Der Cooper mel-

dete sich zurick.
Bri-tish  Leyland
hatte 1971 die
Vertrage mit exter-
nen Partnern gekiindigt.
Die  Marke  Austin-Healey
erlosch, und die langjahrige
Zusammenarbeit mit John Cooper, der
an jedem Mini, der seinen Namen
trug, gerade zwei britische Pfund ver-

diente, wurde beendet. Als Ersatz fiir
den Cooper hatte Leyland den Mini
1275 GT vorgesehen; mit biirgerlichem
55 PS-Motor in einer Clubman-
Karosserie konnte dieser jedoch nicht
an den sportlichen Nimbus seines

Vorgangers ankntipfen, Mit
Beharrlichkeit hatten Innocentis italie-
nischer Direktor Dottore Paolo

Caccamo und sein britisches Pendant,
Geoffrey Robinson, gegen den Wider-

wahrend British Leyland der

Pleite entgegentaumelte,

entstand 1972 bei

der italienischen Tochter

ein kleiner Star: der

INNOCENTI MINI
COOPER 1300

Ein schmucker Tausender

pereicherte ebenfalls

das Programm

stand des BL-Herrschers Lord Stokes die
Nutzungsrechte an Coopers Namen
erwirkt. Mit uniibersehbaren »Export«-
Emblemen gelangten der »Italo-Cooper-
und sein kleiner Bruder, ein schmucker
Tausender namens 1001, Anfang
1974 nach Deutschland. Grofl waren
die Erwartungen an den Westen-
taschen-Sportler mit dem berithmten
Namen. Wurde der »Inno» ihnen
gerecht?
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